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® Biirstendichtung 

® Eine Biirstendichtung fur zwei einander gegenuberlie- 
gende und zusammenwirkende Bauteile, wobei sie einen 
Tragerkorper (1) fur die Bursten (4) aufweist, der an einem 
der beiden gegeneinander abzudichtenden Bauteile, bei- 
spielsweise einem Stator (2) und einem Rotor (3), ange- 
ordnet ist, wobei der Tragerkorper (1) auf der Nieder- 
druckseite eine Stutzwand (1.1) fur die Bursten (4) auf- 
weist, um diese gegen druckbedingte Verformung zu 
schutzen, und daJS auf dem zweiten der Bauteile (2, 3) ge- 
genuber dem Tragerkorper (1 ) im wesentlfchen ein Abrei- 
bring (5) aus einem Material, welches weicher als das Ma- 
terial der Bursten (4) ist, vorgesehen ist, um mit diesen zu- 
sammenwirkend eine Dichtungsgruppe zu bilden. 
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Beschreibung 

Technisches Gebiet 

Die Erfindung betrifft eine Burstendichtung gemaB dem 
Oberbegriff des Pate man spruchs I. 

Stand derTechnik 

Bei einer Ausfuhrungsform einer Burstendichtung nach 
dem Stand der Technik (Fig. 1) hat eine Stutzwand des Tra- 
gerkorpers die Aufgabe, die Burstenfasem gegen die vom 
Druck auf der Hochdruckseite herriihrende Kraft zu stiitzen 
und so Dichtungsverluste geringer zu halten. Je hoher der 
Druck auf der Hochdruckseite ist, desto geringer muB der 
Spalt zwischen Stutzwand und gegen uberliegendem Bauteil 
sein, damit die Burs ten, d. h. die sie bildenden fasern, nicht 
zu weit zuruckfedem und so einen zu groBen Dichtspalt er- 
geben. 

Bei einer solchen Burstendichtung kann jedoch ein durch 
die Einbaubedingungen oder die thermischen und rotordy- 
namischen Gegebenheiten erforderliches Spiel nicht unter- 
schritten werden. Dieses kann jedoch fur die Druck verhalt- 
nisse auf der Hoch- bzw Niederdruckseite zu groB sein und 
insbesondere sich wahrend der Belriebsdauer vergroBem. 

Darstellung der Erfindung 

Die Erfindung versucht, all diese Nachteile zu vermeiden. 
Ihr liegt die Aufgabe zugrunde, eine Burstendichtung anzu- 
geben, welche einerseits den thermischen und rotordynami- 
schen sowie durch den Einbau bedingten Gegebenheiten 
Rechnung tragt und andererseits doch gegenuber herkomm- 
Uchen Biirstendichtungen einen kleineren Dichtungsspalt 
ermoglicht. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Kennzei- 
chens von Anspruch 1 gelost. Vorteilhafte Ausfuhrungsfor- 
men einer solchen Burstendichtung sind durch die Merk- 
male der abhangigen Anspriiche umschrieben. 

Kurze Beschreibung der Zeichnung 

Weitere Merkmale und Vorteile ergeben sich aus der Be- 
schreibung von beispielsweisen Ausfuhrungsformen anhand 
der Zeichnung. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine Burstendichtung nach dem Stand der Technik; 
Fig. 2 eine erste Variante einer crfindungsgemaBen Bur- 
stendichtung; 

Fig. 3 eine zweite Variante einer erfindungsgemaBen Bur- 
stendichtung; 

Fig. 4 eine Burstendichtung mit schrag angeordneten 
Burs ten. 

Es sind nur die fur das Verstandnis der Erfindung wesent- 
lichen Elemente gezeigt. Nicht dargestellt sind von der An- 
lage beispielsweise die Lagerung vom Rotor, die Veranke- 
rung des Biirsteneinsatzes etc. 

Weg zur Ausfuhrung der Erfindung 

Eine Burstendichtung (Fig. 2) fur zwei zusammenarbci- 
tende Bauteile einer Anlage mit einer Hochdruck- und einer 
Niederdruckseite weist im wesentlichen einen Tragerkorper 
1 auf, welcher in eines der beiden gegeneinander abzudich- 
tenden Bauteile 2, beispielsweise einen Stator, eingelassen 
ist und die Bursten 4 aufnimmt. Der Tragerkorper 1 besitzt 
vorzugsweise eine Stutzwand 1.1, welche die fasern der 
Bursten 4 gegen den Druck auf der Hochdruckseite unter- 
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stiitzen und ein druckbedingtes Durchbiegen und damit 
Spaltverluste verhindern. Um diese so klein wie inoglich zu 
halten, wird der Spalt zwischen Stutzwand 1.1 und gegen- 
uberliegendem Bauteil 3, beispielsweise einem Rotor, kon- 
5 struktiv moglichst klein gehalten. Grenzen stellen jedoch 
die thermischen Ausdehnungen und die rotordynamischen 
Bewegungen, beispielsweise die Durchbiegungen, dar. 
Auch niitzen sich die Bursten durch den Abrieb auf dem ge- 
geniiberliegenden Bauteil 3 ab, wodurch der Dichtspalt 

10 wahrend dem Betrieb groBer wird. AuBerdem kann die 
Oberflache des gegenuberhcgcnden Bauteils durch das Rei- 
ben der Burstenfasem beschadigt werden. Gegenuber dem 
Tragerkorper 1 ist auf dem anderen Bauteil 3 ein Abreibring 
5 aus einem weicheren, Material als dem der Burstenfasem, 

15 vorzugsweise einem von diesen abreibbaren Material, auf- 
gebracht, beispielsweise aufgespritzt, oder eingesetzt und 
wirkt mit den Bursten 4 zusammen. Im Neuzustand beruh- 
ren sich Bursten 4 und Abreibring 5 im wesentlichen. Wah- 
rend des Betriebes konnen die Bursten durch die Relativbe- 

20 wegungen der beiden Anlagebauteile 2, 3 vom Dichtring 
Material abtragen, wodurch sich eine Betriebsnut bildet. Sie 
stellt keinen Nachteil dar, weil sie im Sinne einer Eabyrinth- 
dichtung wirkt und bei geeigneter konstruktiver Ausbildung 
von Stutzwand, Biirste und Abreibring sogar die Dichtwir- 

25 kung verstarken kann. Insbesondere ist es moglich, von 
vornherein eine konstruktiv bedingte Nut fur die Biirste aus- 
zubilden und so eine gewisse Labyrinthdichtungswirkung 
zu erzielen. Durch den abreibbaren Abreibring 5 kann auch 
der Gesamtspalt zwischen den- zusammenarbeitenden An- 

30 lagebauteilen 2, 3 geringer als bisher ublich gehalten wer- 
den, was ebenfalls zu geringeren Leckageverlusten fuhrt. 
AuBerdem wird dadurch vermieden, daB die Stutzwand 1.1 
durch das gegeniiberliegende Bauteil 3 beschadigt wird oder 
selbst das gegeniiberliegende Bauteil beschadigt, was insbe- 

35 sondere bei durchfahren von kritischen Drehzahlbereichen 
wesentlich sein kann. 

Bei einer zweiten Variante (Fig. 3) ist eine umgekehrte 
Anordnung vorgesehen, d. h. die Burstendichtung ist auf 
dem Rotor 3 und der abreibbare Abreibring 5 auf dem Stator 

40 2 angeordnet. Die Wirkungen und Vorteile sind im wesentli- 
chen gleich, doch konnen die sonstigen technischen Gege- 
benheiten dieser Variante zusatzliche Vorteile aufweisen, 
z. B. vereinfachter Einbau oder dergleichen. 

Bei beiden Varianten konnen die Bursten 4 der Biirsten- 

45 dichtung schrag zur Wellenachse angeordnet werden. Insbe-, 
sondere bei der zweiten Variante hat dies den zusatzlichen 
Vorteil, daB sich die Burstenfasem unter der Einwirkung der 
Fliehkraft radial aufstellen und so einen geringeren Dicht- 
spalt wahrend des Betriebes ergeben. Dies ermoglicht auch 

50 eine einfachere Montage der Anlagebauteile. 

Ebenfalls bei beiden Varianten kann statt ein- oder auf- 
setzbarer Abreibringe 5 in entsprechenden Bereichen eine 
Materialschicht aus abreibbarem Material auf die entspre- 
chenden Bauteile aufgetragen werden; beispielsweise durch 

55 thermisches Spritzen. 

Bezugszeichenliste 

1 Tragerkorper 
60 1.1 Stutzwand 

2, 3 abzudichtende Bauteile (Stator, Rotor) 

4 Bursten 

5 Abreibring aus abreibbarem Material 
5.1 Dichtnut 
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Patent anspriiche 

1. Burstendichtung fur zwei einander gegenuberlie- 
gende und zusamrnenwirkende Bauteile, mil einem 
Tragerkorper (1), der an einem der beiden gegenein- 5 
ander abzudichtenden Bauteile (beispielsweise Stator 
und Rotor) (2, 3) angeordnet ist und die Bursten (4) 
tragt, wobei er auf der Niederdruckseite eine Stiit- 
zwand (1.1) fur die Bursten (4) aufweist, dadureh ge- 
kennzeichnet, daB das zweite der Bauteile (2, 3) ge- 10 
geniiber dem Tragerkorper (1) im wesentlichen eincn 
Abreibring (5) aus einem Material, welches wcicher als 
das Material der Bursten (4) ist, tragt, um mit diesen 
zusammenwirkend eine Dichtungsgruppe zu bilden. 

2. Burstendichtung nach Anspruch 1, dadureh gekenn- 15 
zeichnet, daB der Werkstoff des Abreibringes (5) ein 
von den Burstenfasern abreibbares Material ist. 

3. Burstendichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 
2, dadureh gekennzeichnet, daB der Abreibring (5) als 
ein eigenes, ein- oder aufsetzbares Bauteil ausgebildet 20 
ist. 

4. Burstendichtung nach einem der Anspriiche 1 oder 
2, dadureh gekennzeichnet, daB der Abreibring (5) als 
eine aufgetragene Materialschicht ausgebildet ist. 

5. Burstendichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 25 
dadureh gekennzeichnet, daB der Abreibring (5) mil ei- 
ner Dichtnut (5.1) ausgestattet ist, in welche die Burste 
(4) oder die Burste (4) mitsamt einem Teil des Trager- 
korpers (1) eingreift. 

6. Burstendichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 30 
dadureh gekennzeichnet, daB der Tragerkorper (1) mit 
der Burste (4) am Rotor (3) und der Abreibring (5) am 
Stator (2) angeordnet ist. 

7. Burstendichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadureh gekennzeichnet, daB der Tragerkorper (1) mit 35 
der Burste (4) am Stator (2) und der Abreibring (5) am 
Rotor (3) angeordnet ist. 

8. Burstendichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadureh gekennzeichnet, daB die Burste (4) schrag zur 
Achse des Rotors (3) angeordnet ist, um sich bei genu- 40 
gend groBer Riehkraft aufzustellen und damit den 
Dichtungsspalt zu verkleinern. 

9. Burstendichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadureh gekennzeichnet, daB die Burste (4) wenigstens 
im Neuzustand der Teile den Abreibring (5) beriihrt. 45 
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